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0 APRESENTAGAO
A Constituicdo Federal determina que:

“S&o reconhecidos aos indios sua organizagado social, costumes, linguas, crengas e
tradigbes, e os direitos originarios sobre as terras que tradicionalmente ocupam,
competindo a Unido demarca-las, proteger e fazer respeitar todos os seus bens”.

O Departamento de Infra-estrutura de Transportes da Bahia — DERBA, ao implementar
os empreendimentos rodoviarios do Programa de Manutengéo e Restauragdo, ndo
deveria causar impactos negativos sobre os povos indigenas que estdo localizados no
Estado (ver Anexo 1). Entretanto, caso isto acontega, o DERBA adotara, seguindo
diretrizes estabelecidas pelo Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes -
DNIT, para situagées similares, as providéncias necessérias a:

“Manutencdo, restauragdo da cultura ou melhoria (quando possivel) da qualidade de
vida das familias afetadas, oferecendo a plena participagdo dos indigenas atingidos em
todo o processo decisério a fim de garantir a defesa de seus direitos e anseios”.

Essas providéncias visam, segundo as diretrizes do DNIT, a manutencgé&o da cultura e,
por consequéncia, da integridade das terras indigenas, fator fundamental para a
preservagdo da identidade das nag¢des indigenas.

Essas diretrizes deverdo instruir os estudos ambientais e de engenharia de rodovias,
sob a responsabilidade do DERBA, situadas na area de influéncia de terras indigenas,
sejam diretas ou delegadas, tendo em vista a redugdo dos impactos adversos ou,
também, potencializar os impactos benéficos.

E, finalmente, vale ressaltar que na elaboragcdo deste documento foi utilizada a
estrutura (enquanto forma de apresentagdo), e o conteudo (tais como: conceitos e
procedimentos), do documento “Diretrizes para Projetos de Atendimento aos Povos
Indigenas Afetados por Empreendimentos Rodoviarios”, elaborado pelo DNIT.

] INTRODUGAO

O presente documento apresenta as diretrizes basicas e os procedimentos adotados
pelo DERBA - Departamento de Infra-estrutura de Transportes da Bahia, no trato das
questdes que envolvem os Povos Indigenas afetados pela implantagéo e operagéo de
empreendimentos rodoviarios no Estado da Bahia, sob a responsabilidade do DERBA,
no ambito do Programa de Restauragdo e Manutencdo de Rodovias, que prevé o
financiamento de obras de restauracdo e manutengdo de rodovias estaduais
pavimentadas. A execugdo de tais obras envolve as atividades seguintes:

e Conservagdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparos nos defeitos
ocasionados na obra de arte corrente ou no pavimento, sendo de caréater
corretivo e nao preventivo, incluindo-se, entre outros, a limpeza dos dispositivos
de drenagem da rodovia e faixa de dominio, tais como: “tapa buraco”, reparo no
meio fio, limpeza da sarjeta, desobstru¢cdo de bueiros, rogada do entorno de
obra de arte especial, rogada de placas, rogada da vegetagdo da faixa de
dominio da rodovia, limpeza do acostamento, reparos na sinalizagéo vertical e
horizontal;
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e Manutengdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparo dos defeitos
ocasionados pelo desgaste natural, face ao uso ou a exposicdo as intempéries,
onde se procura reabilitar as fungdes de trafegabilidade, em carater preventivo,
com intervengdes singelas, de baixo custo, tais como a sinalizagéo horizontal e a
recuperacao asfaltica; e

o Restauragdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparos dos defeitos,
reabilitagdo estrutural da rodovia, com aplicagdo de camadas de reforgos ou
revitalizag&o da base, reabilitagéo de trechos em elevado estado de deterioragdo
fisica dos pavimentos e das condi¢cdes dos elementos situados dentro da faixa
de dominio do corpo das estradas.

Tais atividades sao restritas a faixa de dominio e aos sitios relacionados com as obras,
incluindo caminhos de acesso, instalagdes de apoio, canteiros. Devido a localizagao
destas atividades, ndo haver4, a principio, impactos sobre povos indigenas. Agora, as
obras a serem desenvolvidas pelo DERBA poderdo afetar imoveis rurais, em sua
grande maioria, e urbanos, nas proximidades das cidades que estdo interligadas pelas
rodovias. Essas obras, pela especificidade de suas localizagbes, requerem tratamentos
especificos. Porém, o importante € que o fundamento dessa diretriz, conforme
estabelecido pelo DNIT, é baseado no principio da manutencédo, restauracido da
cultura ou melhoria (quando possivel) da qualidade de vida das familias afetadas,
oferecendo a plena participacdo dos indigenas atingidos em todo o processo
decisério afim de garantir a defesa de seus direitos e anseios.

As diretrizes, aqui, propostas visam atenuar os impactos negativos gerados pela
execugdo de um projeto rodoviario de manutengdo e reabilitagdo, bem como
potencializar os possiveis impactos positivos gerados a populagdo indigena afetada,
buscando respeitar a legislagédo indigenista ja instituida no pais.

0 OBJETIVO

Este documento, conforme as diretrizes do DNIT, visa “estabelecer o método e a rotina
executiva a ser adotada nos projetos e nos estudos rodoviarios situados na area de
influéncia de terras indigenas”.

Assim, a efetiva participagdo assegura o direito aos indigenas de colocarem o0s seus
anseios e reivindicagdes e que serdo atendidas, no que for pertinente, conforme as
competéncias e atribuicdes do DERBA, definidas em lei.

Os procedimentos apresentados tém como objetivo eliminar, e, ndo sendo possivel,
mitigar impactos previstos para os povos indigenas situados em terras inseridas ou
préximas da area de influéncia de uma rodovia, sobretudo aquelas localizadas na faixa
de dominio. Estabelece ainda o roteiro a ser seguido, além da participacdo dos
diversos segmentos envolvidos na questao.

0 BASES LEGAIS

A Constituigdo Federal determina que s&o reconhecidos a organizagdo social,
costumes, linguas, crengas e tradi¢des dos indios, além dos direitos originarios sobre
as terras que tradicionalmente ocupam, competindo a Unido demarca-las, proteger e
fazer respeitar todos os seus bens.
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A Fundagao Nacional do indio (FUNAI) é o 6rgdo do governo brasileiro que estabelece
e executa a Politica Indigenista no Brasil. Na pratica, significa que compete & FUNAI
demarcar, assegurar e proteger as terras e os interesses indigenas, bem como
estimular o desenvolvimento de levantamentos e estudos sobre estes povos.

A FUNAI tem, ainda, a responsabilidade de defender as Comunidades Indigenas, de
despertar o interesse da sociedade nacional pelos indios e suas causas, gerir o seu
patriménio e fiscalizar as suas terras, impedindo as agbes predatérias e quaisquer
outras que ocorram dentro de seus limites e que representem um risco a vida e a
preservagdo desses povos.

A Terra Indigena € considerada uma area oficialmente reconhecida, seja ela ou n&o
regularizada, desde que tradicionalmente ocupadas pelas populagbes indigenas. A
FUNAI é o6rgdo unico e insubstituivel, autorizado a defender os direitos dos indios,
segundo o arcabouco legal em vigor, sendo proibida qualquer atividade nessas areas
e/ou aproximagdo com os povos indigenas, sem sua autorizagéo e presencga.

O Ministério Publico tem sua participagdo assegurada nas questdes dos Povos
Indigenas, enquanto 6rgéo responsavel pela defesa de seus direitos e interesses.

Vale ressaltar que, na auséncia de normas que definam o limite da area de influéncia
do empreendimento rodoviario, os 6rgdos federais, Conselho Nacional do Meio
Ambiente — CONAMA e a Fundacdo Nacional do indio — FUNAI, tém utilizado os
parametros do Decreto n° 99.274, de 06/06/90, que trata das Unidades de
Conservagédo. O art. 27 diz que:

“Nas areas circundantes das Unidades de Conservagdo, num raio de dez
quildbmetros, qualquer atividade que possa afetar a biota ficara subordinada as
normas editadas pelo CONAMA”.

Desse modo, os empreendimentos rodoviarios que estédo situados em distancia de até
10 km de Terras Indigenas também serdo submetidos, obrigatoriamente, ao exame e
aprovagdo do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA, conforme Resolugdo CONAMA n°® 237, de 19/12/97, que
determina no art 40:

“Compete ao Instituto brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA, 6rgdo executor do SISNAMA, o licenciamento ambiental, a
que se refere o artigo 10 da Lei n° 6.938, de 31 de Agosto de 1981, de
empreendimentos e atividades com significativo impacto ambiental de &ambito
nacional ou regional, a saber”:

‘localizadas ou desenvolvidas conjuntamente no Brasil e em pais limitrofe; no mar
territorial; na plataforma continental; na zona econdmica exclusiva;, em terras
indigenas ou em unidades de conservagdo do dominio da Unigo”.



5 FUNDAMENTOS DO PLANO DE ATENDIMENTO
O Plano de Atendimento sera baseado nos principios seguintes:

v’ respeitar os direitos humanos, ndo impondo-lhes condigbes de negociagées que
impegam os indigenas de manterem ou de recomporem a sua vida;

v’ ndo pressionar a populagdo visando atender ao cronograma da obra, caso haja
atraso no cronograma;

v a terra indigena seja atravessada pela rodovia ou situe-se no seu entorno
(entendida como um afastamento de até 10 km), deveréa ser estudado um tragado
alternativo que preserve a integridade fisica da area indigena. O DERBA somente
podera recuperar uma rodovia no interior de uma Terra Indigena mediante uma
avaliagdo positiva ou de uma solicitagdo dos indios daquela area; com a anuéncia
da FUNAI e do Ministério Publico Federal, e com a condi¢do que uma parte da
Terra Indigena ndo esta sendo contestada.

3 OBJETIVO

O principal objetivo do Plano de Atendimento aos Povos Indigenas afetados por
empreendimentos rodoviarios no dmbito do Programa é garantir a integridade de seus
direitos e cultura, contribuindo para a melhoria de suas condi¢des de vida.

3 PROCEDIMENTOS

) Identificagao de comunidades indigenas na area de influencia de cada
subprojeto

O passo inicial é identificar a presencia de comunidades indigenas na area de
influencia de cada empreendimento. Para isto, o DERBA consultard para cada
subprojeto o Plano Diretor que define, localiza e delimita as areas indigenas existentes
no pais (neste caso aquelas localizadas no Estado da Bahia), e analisara a distancia
real entre o tragado da rodovia e as divisas da terra indigena mais proxima,
considerando os 10 km preconizados pela legislagdo mencionada anteriormente.

) Elaboragao de uma avaliagao social

Uma vez identificada a influéncia do empreendimento, um Plano de Atendimento sera
preparado, em inteira consonancia com a FUNAI e, segundo as diretrizes do DNIT,
obedecendo aos seguintes procedimentos:

Sempre que na area de influéncia da rodovia, mesmo indireta, exista uma terra
indigena, é acrescido ao Termo de Referéncia do estudo de impacto ambiental um
capitulo especifico (avaliagdo social) visando caracterizar e avaliar os possiveis
impactos nessas comunidades.




Quando o tragado da rodovia, se afaste menos que 10km dos limites da terra indigena,
a FUNAI e o Ministério Publico Federal (MPF) sdo comunicados e iniciam-se o0s
entendimentos. O estudo ambiental é enviado a FUNAI. As medidas mitigadoras e
compensatérias devem se dar no ambito dos estudos ambientais, discutidas e
acordadas entre as partes.

A avaliagdo social recopilard e analisard informagdes sobre as caracteristicas
demograficas, sociais, culturais e politicas das comunidades indigenas, os territorios
que ocupam e o0s recursos naturais dos quais dependem. Também inclui a
caracterizagdo da cultura e costumes locais para facilitar o entendimento entre as
partes e o processo de consulta.

A equipe dos estudos ambientais devera contar obrigatoriamente com um antropdélogo,
preferencialmente com amplo conhecimento do povo indigena atingido. Os estudos
deverdo, entre outros, avaliar: (i) se um empreendimento rodoviario ird romper ou
prejudicar qualquer pratica cultural tradicional as areas consideradas sagradas ou de
importancia ao estilo de vida ou de subsisténcia do grupo envolvido; e (i) se um
segmento rodoviario podera potencialmente expor um grupo indigena a riscos de
salide, economia e outros riscos considerados de significancia pela propria populagéo
indigena ou pela FUNAI, tais como posseiros, garimpeiros, madeireiros ou
caminhoneiros.

Antes de iniciar o estudo ambiental e a avaliagdo social, as comunidades ser&o
informadas do propésito destes estudos e do processo de consulta que se realizara
para analisar os resultados e para identificar conjuntamente as medidas de mitigagéo
de possiveis impactos negativos. As reunibes com as comunidades indigenas n&o
devem limitar a sua participagdo nas audiéncias publicas eventualmente previstas,
abrindo possibilidade de participagéo efetiva por parte da comunidade.

Conforme diretriz do DNIT, “a discussdo com as comunidades afetadas, afravés de
suas liderangas e também diretamente, deve permear todo o projeto, em todas as suas
fases”.

A comunicagdo deve ser constante e freqliente, eventuais interrupges e
distanciamento podem propiciar desentendimentos e descréditos dos interlocutores do
DERBA e, conseqlentemente, do projeto.

Se deve prever um canal de comunicagdo que permita um atendimento imediato, que
as pessoas afetadas possam exprimir suas queixas e aspiragdes, sem qualquer
entrave burocratico.

A forma de contato pode ser: reunies, palestras, questionarios (quando houver
comunidade alfabetizada), e outros instrumentos que permitam a melhor comunicagao
entre o DERBA e a populagdo afetada. As diversas fases do projeto devem ser
amplamente informadas e discutidas, porém, vale destacar aquelas consideradas pelo
DNIT como mais sensiveis ou criticas e que seréo incorporadas aos procedimentos do
DERBA, a saber:

e Apresentacdao do Projeto - O DERBA promove reunibes com as comunidades
visando informa-las do projeto da obra, de sua importdancia de seus beneficios e da
ocorréncia de possiveis impactos negativos, seja na fase de obra ou apds a
implantagdo, e também informa aos presentes da mudanga de tratamento que os
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indigenas passaram a receber apés a Constituicdo Brasileira de 1988, e das
diretrizes do 6rg&o. Estas reunibes iniciais sdo importantes ndo sé para esclarecer a
populagdo, mas, sobretudo, para tranqliilizd-las. A presenga do antropélogo
responsavel pelo estudo ambiental é imprescindivel.

Esta etapa forma o nlcleo central de um Plano de Relacionamento com povos
indigenas, no qual a participagdo comunitaria e o respeito a cultura sdo as éareas
periféricas, porém importantes para atenuar conflitos, facilitar e flexibilizar a viabilidade
do projeto.

E necessario agir com absoluta transparéncia. Qualquer tipo de informagdo deve ser
obtido de forma muito clara, visando identificar e caracterizar as praticas e costumes
culturais e religiosos, prevenindo-se de eventuais transtornos e informando o processo
de escolha das alternativas. E importante ressaltar que a validade dessas informagées
e de, no maximo, 2 (dois) anos a partir da coleta e, caso este tempo seja ultrapassado
sera necessaria a sua atualizagao.

) Consulta sobre as medidas de mitigagdo

As medidas identificadas para acentuar os impactos positivos e mitigar os impactos
negativos serdo discutidas e acordadas com as comunidades. Para isto se realizardo
reunides especificas de acordo com os usos e costumes destas comunidades. Tomar-
se-ao notas dos acordos alcangados e, se for necessario, utilizar-se-&do tradutores.

Estas reunibes serdo realizadas com a presenga de: representantes da(s)
comunidade(s) indigena(s) afetada(s), o antropélogo da equipe ambiental,
representantes da FUNAI, do Ministério Publico (quando necessario) e do IBAMA.

Nestas reunides serdo apresentadas e discutidas todas alternativas e as medidas
propostas e ouvidas as reivindicagdes das comunidades indigenas afetadas.

Ainda segundo as diretrizes do DNIT: o estudo ambiental devera registrar de forma
clara a posi¢do do povo afetado, definindo objetivamente as medidas a serem adotadas
e a época de implantagdo (cronograma de implantagdo). Também identificara se existe
passivo ambiental quanto a questdo social indigena (questdo fundiaria ou
compensagdo, por exemplo), provenientes de antigos empreendimentos do DERBA.

) Plano de Atendimento ao Povos Indigenas (“Indigenous Peoples Plan”)

Este Plano apresentara um resumo dos resultados da consulta efetuada com as
comunidades sobre o0s impactos que se apresentardo em cada uma das etapas do
projeto e as medidas de mitigagdo acordadas. Pela implementagdo destas medidas,
apresentar-se-a4 um plano de agao detalhado especificando os responsaveis, 0s custos
€ o cronograma. Incluem-se também os procedimentos de participagdo da comunidade
durante o processo, assim como os mecanismos de monitoramento, avaliagédo e
solugéo dos conflitos possiveis.

O documento final sera aprovado pelas comunidades indigenas, a FUNAI e sera
enviado ao Banco para a revisdo e aprovagao antes do inicio do processo licitatorio das
obras corespondentes.




8 QUESTAO FUNDIARIA

Neste aspecto, a autoridade maior &€ a FUNAI a quem cabe a demarcagéo de Terras
Indigenas. O papel do DERBA é assessorar e auxiliar, no que se refere as informagoes
sobre a area e os afetados pelo seu empreendimento, mas a demarcagéo propriamente
dita, sera atribuicdo da FUNAI.

A indicagdo da area afetada, da area remanescente, da localizagdo das benfeitorias,
sobretudo aquelas afetadas, sdo informagdes importantes e suas justificativas devem
estar bem claras.

3  PLANO DE AGAO

O Plano de Atendimento a Povos Indigenas no que se refere as questdes rodoviarias
divide-se em trés etapas, a saber:

PARTE 1 — corresponde a identificagdo, levantamento de dados e diagnéstico. Nesta
etapa determina-se a area afetada; realiza-se a avaliagao social, efetua-se a analise do
perfil da populagao atingida, a legislagédo pertinente. O Plano de Ac¢éo é formado pela
matriz institucional, pelo cronograma, pelo orgamento e pela definicdo das fontes de
recursos.

PARTE 2 - corresponde a elaboragédo das diretrizes de atendimento e de suas opgoes,
de suas compensacdes, da definicdo dos meios de participagdo da comunidade, etc..

PARTE 3 - corresponde a parte do Plano de Agdo, que sera mais detalhada neste
capitulo e que é formada pela matriz institucional, pelo cronograma de trabalho, pelo
orgamento e pela definigdo das fontes de recursos.

3 MATRIZ INSTITUCIONAL
A missido do DERBA é:

“Assegurar uma eficiente infra-estrutura de transportes que proporcione aos
usuarios conforto e seguranga, promovendo o desenvolvimento socioeconémico do
Estado da Bahia e preservando o meio ambiente”.,

Desse modo, o quadro de profissionais do DERBA est4, prioritariamente, voltado para
o cumprir a sua missdo. Os estudos de avaliagdo de impacto ambiental sdo trabalhos
elaborados por equipes multidisciplinares formadas por profissionais das mais variadas
espécies e formagdes.

Apenas uma parcela pouco significativa das rodovias sob a responsabilidade do
DERBA pode apresentar algum tipo de interferéncia com os Povos Indigenas, assim,
torna-se desnecesséario a manutengdo no quadro de pessoal de profissional qualificado
para tal servico.




No caso especifico das Populagdes Indigenas, o DERBA podera indicar comissdo ou
equipe técnica, e se for necesséario contratar consultores para ter ao seu dispor,
antropodlogos ou profissionais afins, com a finalidade precipua de acompanhamento e
monitoramento dos projetos em areas indigenas.

Quanto a estrutura funcional do DERBA, recomenda-se que a partir da adogdo e
implantacdo destas diretrizes, seja acionada a DPE - Diretoria de Projetos e
Programas Especiais, através da GERAM - Geréncia de Garantia Ambiental para que
responda pelo processo de atendimento as questdes referentes aos Povos Indigenas.
Participando do processo desde a fase de planejamento até a implantagdo do
empreendimento rodoviario, e que seja o articulador de outras agéncias que, por
necessidade do projeto, tenham que ser envolvidas.

Esta Geréncia ndo tem, nem convém ter, estrutura suficiente para a implantagdo de
todo o projeto. Porém deve comandar o processo decorrente das questdes indigenas,
desde o estabelecimento de convénios ou parcerias com as Prefeituras Municipais,
com o FUNAI (quando necessario), ONG'’s, e com as Secretarias ou Departamentos de
Cultura, tendo em vista o éxito do trabalho a ser desenvolvido.

Enfim, além de exercer o papel de gerente executivo do Plano de Atendimento aos
Povos Indigenas, o DERBA cumpre também a fungdo de articulador de todas as agées
necessarias ao desenvolvimento do projeto, e & o responsavel final por todas as acgdes.

3 CRONOGRAMA DE TRABALHO

O cronograma de trabalho, segundo a definigdo do DNIT, é um instrumento de
planejamento e controle das atividades. Porém, necessita “prever todas dificuldades e
facilidades com a maior exatiddo disponivel no momento de sua elaboragdo”, quanto
maior a exatidéo, maior o grau de confiabilidade e eficiéncia do mesmo.

O cronograma de um Plano de Atendimento a Povos Indigenas deve abranger todas as
etapas do trabalho, referenciando como “marcos” as datas de inicio das obras e sua
duracdo. Esta informagdo no cronograma é importante para comunicar qual o prazo
disponivel no qual a area a ser afetada esteja totalmente desimpedida para a execugdo
das obras.

A geréncia do projeto deve estabelecer contato permanente com o responsavel pela
equipe de obra de forma que a Ordem de Servigos ndo ocorra antes da concluséo e
aprovacgéo por todos os agentes envolvidos, tendo como objetivo a atuagéo conjunta e
concatenada.

Esta postura, conforme recomenda o DNIT, evita “acidentes, transtornos, reclamagdes,
enfim impactos sobre a populagdo, desgaste para o 6rgdo executor”. Antecipa
eventuais agées de embargo de obras e intervengdes do Ministério Plblico e FUNAI,
resultando em paralisagdo e atraso de obras, multas e outras sangdes penais.

Apbs a conclusdo das obras devem-se prever também os impactos socio-culturais
advindos da operagao da rodovia, apontando recomendagées e alternativas para a
manutengio da cultura da comunidade atingida.




12 ORGAMENTO

O DERBA ao elaborar o orgamento do Plano de Atendimento aos Povos Indigenas
considera a sugestdo do DNIT e trata dos seguintes itens:
Custos gerais:

o Elaboracgao de estudo antropolégica no ambito do estudo ambiental;
e Elaboragéo do cadastro sécio-cultural;

¢ Plano de Atendimento;

* Apoio juridico na questdo indigena;

o Despesas com a equipe do programa;

¢ Despesas decorrentes de convénios ou parcerias com entidades;

e Custas judiciais quando necessérias.

A disponibilidade dos recursos financeiros é fundamental que ocorra dentro das datas
previstas para o bom andamento do Plano.

3 FONTE DE RECURSOS

O quadro fonte de recursos € outro elemento de planejamento e controle do projeto de
atendimento aos povos indigenas.

E necessario ter conhecimento da origem dos recursos para que se possa planejar e
controlar o desenvolvimento do projeto. O projeto de engenharia e as obras podem ser
realizados apenas com recursos do DERBA, mas também podem receber recursos
federais, internacionais. Dai torna-se importante conhecer a participagdo de cada
agente e quais as formas e mecanismos de liberagdo de cada entidade. No caso do
Programa de Manutengdo e Reabilitagdo de Rodovias, os recursos devem estar
previstos no ambito dos quantitativos de custos dos projetos contemplados pelo
Programa.

Portanto, a matriz institucional, o cronograma de trabalho, o orgamento e a fonte de
recursos sdo informagdes interdependentes e que no seu conjunto formam o plano de
agdo do projeto de atendimento a povos indigenas a ser implantado, quando
necessario e dentro das possibilidades de cada projeto.

3 MONITORAMENTO E AVALIAGAO

O monitoramento é o instrumento utilizado na obtengdo de subsidios de analise que
avaliam o andamento e o sucesso do plano e deve, segundo as diretrizes do DNIT,
ocorrer em trés momentos distintos: (i) antes do inicio das negociagdes, ou seja, logo
apos o cadastro das familias afetadas; (ii) durante as negociagdes, e, (i) logo apés de
forma a retratar as trés realidades.
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O monitoramento, ainda segundo o DNIT, tem os seguintes objetivos:

e observar se as agbes do Plano de Atendimento aos Povos Indigenas estdo sendo
desenvolvidas dentro dos conceitos basicos e, caso venha ser detectados
distorgbes, propor corregbes de rumo;

e detectar entraves e oportunidades para implantagbes das agbes, indicando, em
tempo habil, as solugbes para superagdo das primeiras e otimizagdo das segundas;

e avaliar os efeitos do programa sobre a populagdo afetada, considerando, para isto,
os momentos antes, durante e depois do projeto, bem como o0s diagnésticos e
progndsticos realizados na fase de estudos ;

e formar um banco de dados, de forma que esta experiéncia venha a servir de
referéncia a futuros projetos;

O processo de monitoramento deve ser realizado por uma equipe interdisciplinar que
n&o tenha participado, diretamente, do processo de desapropriagéo, com condigdes de
observar, de forma independente, e corrigir eventuais desvios de rumo.

E, finalmente, considerando as diretrizes do DNIT, “o trabalho desta equipe devera ter
sempre como indicador a adequagéo a legislagdo e ndo geragdo de conflitos ou suas
solugbes na eminéncia de existir, verificando o atendimento das solicitagbes dos
indigenas de forma direta ou por intermédio da FUNAI, na fungédo de seu tutor legal”.

3 BIBLIOGRAFIA

Diretrizes para o Atendimento aos Povos Indigenas Afetados por Empreendimentos
Rodoviarios — DNIT / Ministério dos Transportes
Site: www.obancomundial.org
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ANEXO 1 - POVOS INDIGENAS NO ESTADO DA BAHIA

Em trabalho elaborado pela Associagdo Nacional de Agado Indigena — ANAI, em 1999,

foram identificados os Povos Indigenas existentes no Estado da Bahia. Estes povos
estdo concentrados em trés regibes do territdério estadual, conforme a seguir

relacionados, indicando as populagdes indigenas estimadas, bem como a sua
distribui¢do nos diversos municipios do Estado, a saber:

Regido Norte
Povos Indigenas | Terras Indigenas Populagao estimada Municipios abrangidos
Tumbalala Tumbalala Sem informagéo Abaré, Curaca
Truka Porto da Vila Sem informagéo Curaca
Tuxa Rodelas 607 Rodelas
Pankararé Pankararé 270 Gléria, Rodelas, Paulo Afonso
Pankararé Brejo do Burgo 644 Gldria, Rodelas, Paulo Afonso
Tocas Tocas Sem informagédo Euclides da Cunha
Kaimbé Massacara 349 Euclides da Cunha
Kaimbé Muriti Sem informacgdo Euclides da Cunha
Kiriri Rodeador 50 Cicero Dantas
Kiriri Kiriri 1.350 Banzaé, Quinjin%e

Fonte: ANAI, Ba -1999

Regiéo Oeste

Povos Indigenas

Terras Indigenas

Populagao estimada

Municipios abrangidos

Tuxa Ibotirama 617 Ibotirama
Aricobé Angical Sem informacéo Angical
Atikam Angical 400 Angical
Pankaru (Kiname) \Egem Alggre 981 Serra do Ramalho

Fonte: ANAI, Ba - 1999

Reg@o Sul

Povos Indigenas

Terras Indigenas

Populagao estimada

Municipios abrangidos

Tupinamba de

Oli Olivenga Sem informagao llhéus
ivenca
Pataxé (hahahae) Nova Vida 304 lhéus
Patax¢ (hahah&e) | Caramuru-Paraguacu 1.133 Pau Brasil
Pataxé Mata Medonha 148 Santa Cruz de Cabrélia
Patax6 Coroa Vermelha 1.518 Porto X Seguro, Sanat Cruz de
Cabralia
Patax6 Barra Velha 962 Porto Seguro
Pataxé Monte Pascoal 9.000 Porto Seguro
Pataxé Imbiriba 133 Porto Seguro
Pataxé Trevo do Parque 110 [tamaraju
Pataxé Corumbazinho 210 Prado
Pataxo Aideia Velha 253 Porto Seguro
Pataxé _Aguas Belas 268 Prado

Fonte: ANAI, BA - 1999
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